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De Drammer is een bakdek-
kruiser met een stoere af-
komst. De boot is recht-
strecks afgeleid van de vis-
sersscheepjes die bij de Scilly
Eilanden worden gebruikt.
Pure zeescheepjes, die tegen
een stootje kunnen. Het boot-
je werd in de jaren zeventig
rechtstrecks uit Engeland
geimporteerd onder de naam
Sea Angler als een kajuitboot
voor de zeevisserij,

In 1976 heeft de jachtwerf
Olympus in Nederhorst den
Berg de produktie, die inmid-
dels in ons land ter hand was
genomen door Carinco
Yachts, overgenomen. De
Drammer was intussen voor-
zien van een ruim 2 meter
lange gesloten stuurhut,
waardoor hij als jacht bruik-
baar werd.

Olympus heeft intussen 70
van deze scheepjes gebouwd.
Het stoere overnaadse sloep-
model, het karakteristicke
bakdek, de kabelaring (stan-
daard) en de ruime open kuip
spreekt watersporters van
verschillende aard aan. "We
hebben ze geleverd aan men-
sen, die nooit van de plas af
komen’, zegt directeur eige-
naar E. van de Bunt (64) van
de jachtwerf Olympus, ‘'maar
er zijn er ook die op zee varen
en reizen maken naar Helgo-
land en de Belgische en Fran-
se kust. Ook op de korte golf-
slag die op het IJsselmeer kan
staan vaart het scheepje
droog. Tijdens de beruchte
storm op Hemelvaartsdag,
ruim twee jaar geleden, zijn
er met een Drammer ver-
schillende reddingsacties uit-
gevoerd, waarbij waterspor-
ters, die in moeilijkheden wa-
ren gekomen, in veiligheid
zijn gebracht.’

De Drammer is 7 meter lang,
3 meter breed en heeft een
diepgang van 65 centimeter.
Voor zijn afmetingen is het
een ruim schip: twee vaste
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Klein maar dapper

Drammer 700: zeescheepje
voelt zich thuis op de plas

De komende maanden zullen we aandacht besteden aan
kleine motorboten (tot ongeveer 8,50 meter lengte). Kleine
boten hoeven in veel opzichten niet onder te doen voor grotere
boten, die steeds meer in zwang raken. Wat motorisering
betreft zijn ze vaak zelfs in het voordeel: er is een scala van
kleine originele scheepsmotoren in de handel, door en door
beproefd in de visserij in alle delen van de wereld, die
uitermate geschikt zijn voor deze groep pleziervaartuigen,
terwijl grotere boten veelal aangewezen zijn op motoren die
van de auto-industrie afkomstig zijn.

We beginnen met een veelzijdig scheepje: de Drammer 700,
een polyester scheepje met een lengte van 7 meter, dat stan-
daard wordt geleverd met een driecilinder Mitsubishi-diesel

van 20 pk.

* Op zee.
kooien in de voorpiek met een
onderwaterlijntoilet  daar

tussenin. In de stuurhut aan
bakboord een comfortabele
u-vormige bank met een ta-
fel, waarvan ook twee slaap-
plaatsen zijn te maken. Ver-
der is er een hangkast, een
kombuiseenheid, die men,
zolang men hem niet ge-
bruikt, gedeeltelijk onder het
gangboord kan schuiven en
tenslotte een stuurstand.

Er kan ook nog een koelkast
worden geplaatst, een optie
waarvan regelmatig gebruik
wordt gemaakt, maar dan
blijft er maar een hele krape
stuurstand over. Men moet
op een bootje van zeven me-
ter ook weer niet teveel
willen.

In de voorpiek, voorzien van
4 openslaande patrijspoor-
ten, is een viucht- en ventila-
tieluik aangebracht. Ook het

stuurhutdak is van een groot
polyester luik voorzien, zodat
de schipper van de zon kan
genieten. In de stuurhut zit-
ten aluminium ramen van
het merk Gebo (standaard).
Via een deur komt men in de
zelflozende kuip, die voor-
zien is van een zitbank/berg-
plaats. Onder de gangboor-
den zijn eveneens bergkast-
jes. Ook staat de motor hier,
halfverzonken onder de
vloer. ’Dat is onze belangrijk-
ste ingreep geweest’, vertelt
de heer Van de Bunt. "Wil je
zo'n scheepje comfortabel
maken dan moet de motor
buiten staan. Dat is gelukt,
waardoor het motorgeluid
dat binnen te horen is te ver-
waarlozen is.’

De motor staat flexibel opge-
steld op trillingsdempers die
met olie zijn gevuld.
Standaard wordt interkoe-
ling toegepast. Het gesloten
koelwatercircuit wordt via
cen warmtewisselaar gekoeld
met buitenwater, dat tevens
via een zogenaamd waterslot
wordt gevoerd om het uit-
laatgeluid te reduceren. Ten
slotte is de motorruimte gei-
soleerd met geluiddempende
baryfolmatten. De fraai slui-
tende polyester motorkap,
die tevens dienst kan doen als
kuiptafel, zorgt er natuurlijk
ook voor dat er weinig geluid
naar buiten kan. De motor
zuigt verbrandingslucht aan
via een luchtslang, die ein-
digt met een luchtschelp op
de spiegel.

Standaard wordt een relatief
kleine (70 liter) brandstof-
tank (roestvrijstaal) inge-
bouwd. De tank wordt opge-
steld in de bank aan de bin-
nenkant van het kajuitschot.
"We hebben wel eens twee
tanks ingebouwd’, vertelt
Van de Bunt, 'en we kunnen
die tank ook wel groter ma-
ken, maar die Mitsubishi-
diesel gebruikt gemiddeld
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* Algemeen plan van de Dram-
mer 700.

nog geen twee liter, zodat er
rond 40 uur op cen tank
brandstof kan worden ge-
varen.’

In de brandstofleiding zijn
een extra groffilter en cen wa-
terafscheider aangebracht.
De wisselstroomdynamo
voedt via een diodebrug twee
accu’s van 55 ampére per uur
(elk).

In de kuip (aan stuurboord)
bevinden zich ook de beide
campinggasflessen (voor een
grote gasfles is geen ruimte),
die met een koperen leiding
verbonden zijn met het twee-
pits thermisch beveiligde
kooktoestel. Een speciale
gasfleskist met ontluchting is
er niet. De bouwer stelt dat
eventueel lekkend gas in de
zelflozende kuip terechtkomt
en dan via de loospijpen het
schip zal verlaten.

Er is een watertank (polyes-

#* De oorspronkelijke Drammer,
die als Sea Angler op de markt
werd gebracht.
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ter) van 130 liter, die zich op
de bodem van het schip be-
vindt onder de tafel in de
stuurhut. Het water wordt
via een elektrisch drinkwa-
terpompje naar het aanrecht
gevoerd.

Standaard wordt een maho-
nic betimmering toegepast
en een mahonie kajuitschot
met een eenvoudige hecht-
houten deur. Er is een luxe-
uitvoering leverbaar met wat
mooier (en dus bewerkelij-
ker) timmerwerk in teakhout
en een kajuitschot dat uit
klapdeuren bestaat, zodat
het helemaal weggenomen
kan worden. Deze uitvoering
omvat ook bijvoorbeeld
mooiere kussens op de kooien
en de hoekbank.

* Bicolor op het IJsselmeer.

* Directeur-eigenaar Van de
Bunt.

De romp is rondspant, "over-
naads’. De dikte varieert van
14 millimeter (kiel en onder-
waterschip) tot 8 millimeter.
De bovenbouw, die met de

#* Drooggevallen op een zand-
plaat

hand wordt gemaakt, 1s 7 mil-
limeter dik. De horizontale
delen (gangboorden, dekken,
binnenvloeren en daken) zijn
gemaakt in een sandwich-

constructie met balsahout.
Dat is goed isolerend en voor-
komt condensvorming.

Het schip is voorzien van een
zware kiel van onderhouds-
vrij azobéhout, een materiaal
waarvan ook de kimkielen
zijn gemaakt. Het schip heeft
daardoor een goede koerssta-
biliteit, is redelijk  be-
stuurbaar bij het achteruit-
varen en wordt erdoor be-
schermd bij droogvallen en
hellingen.

Het polyesterwerk voldoet
goed. Als het goed wordt on-
derhouden (tweemaal per
jaar in de was zetten is vol-
doende) behoudt het zijn
glans en kleur. "Wij hebben
tien jaar oude schepen, die er
nog uitzien als nieuw’, zegt
Van de Bunt.

De Drammer kost in de stan-
daarduitvoering f 56.500,-.
De luxe uitvoering kost
f 65.000,-. Inclusief btw.
Het schip is ook leverbaar
als casco. Het kost dan
f27.850,-. Dat is vrij veel,
maar het omvat alle polyes-
terwerk en dus ook zaken als
vloeren, banken en kasten,
die men in een stalen casco
nog moet aanbrengen,

Er is ook een Drammer van
9,35 meter. Die kost compleet
f134.500,- en als casco
f 39.375,-.

Op de volgende
pagina’s:
Ervaringen met de
Drammer-700
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Ervaringen met Drammer op zee

’We voelen ons als
een meeuw op de golven’

Ineke en Ruud Mulder uitIJmuiden varen al bijna 7 jaar met
een Drammer op groot water: IJsselmeer, Waddenzee en
Noordzee. Ze zijn dik tevreden met hun kleine motorbootje en
zitten echt niet te springen om een groter schip. Hierbij hun

relaas.

In april 1979 lieten wij door
jachtwerf Olympus in Neder-
horst den Berg onze Dram-
mer 700 bouwen. De boot
werd uitgerust met een 20 pk
Bukh dieselmotor.

De bedoeling was om behalve
op kanalen en plassen ook op
ruim water te varen. Van het
kanaalvaren zijn we vrij snel
teruggekomen. We vonden
het in het algemeen vrij druk
en kregen het gevoel alsof we
weer in de auto zaten. Het
varen op ruim water, zoals
IJsselmeer, Waddenzee en
langs de Noordzeekust vin-
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den we daarentegen einde-
loos plezierig.

De algemene klacht dat het
I]Jsselmeer zo druk is, onder-
vangen we door 's morgens
vroeg te varen en aan het be-
gin van de middag een haven
te zoeken. Op dat tijdstipiser
altijd nog volop plaats (veel
zeilers beginnen dan aan hun
tocht). Meestal varen we
zonder speciaal doel en vin-
den we ‘oversteken’ op het
IJsselmeer het aantrekke-
lijkst. 's Ochtends bepalen
we, rekening houdend met de
wind, ons doel voor die dag.

Tot windkracht 6 op het 1]s-
selmeer vaart de Drammer
nog zeer comfortabel. Bij
meer wind is het zaak de
koers zo te kiezen dat de gol-
ven niet dwars komen. De
Drammer kan die golven wel
aan, maar slingert dan be-
hoorlijk. Een kleine koersver-
andering en het hijsen van
het steunzeil maken de tocht
in zon geval heel aange-
naam.

Onze gemiddelde snelheid is
6 mijl. Het brandstofver-

bruik is dan 2 liter dieselolie
per uur.

Het schip luistert onder alle
omstandigheden
roer.

In drukke havens laat de boot
zich goed manoeuvreren. Zo-
dra hij stilligt, verwaait hij
snel.

Onze vakanties brengen we
voor het grootste deel op het
[Jsselmeer en Waddenzee
door. Door de andere golfslag
van de Waddenzee blijkt, dat
we daar met wat meer wind
nog zeer goed kunnen varen.
De boot komt hier minder
snel tot stampen dan op het
I[Jsselmeer. We voelen ons
dan als een meecuw op het
water glijden.

Vrienden van ons, in het be-
zit van een 10 meter lange
Sca-rider, ontwerp van Lesly

naar het

James, gaan met hun motor-

boot al tien jaar lang naar
Frankrijk. Twee jaar geleden
zijn wij met onze Drammer
achter deze 'grote broer’ aan-
gevaren, Varen langs de kust
van Nederland, Belgié en
Noord-Frankrijk is een enor-
me belevenis, zeker als je ge-
coached wordt door ervaren
"kust-vaarders’.

Voor ons was het een erva-
ring (niet altijd zonder span-
ning) dat de Drammer ook
hogere golven dan we ge-
wend waren moeiteloos nam.
Deze zelfde vrienden hebben
ons ook begeleid bij onze eer-
ste tocht over zee van [Jmui-
den naar Texel.

Bij al deze tochten geldt heel
duidelijk dat er sprake moet
zijn van redelijk stabiel weer,
waarbij de wind of oost moet
zijn of voor de Hollandse kust
uit westelijke richtingen niet
meer dan kracht 424 5, voorde

* Drammers in aanbouw bij de
Jjachtwerf Olympus.
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Belgische kust geldtdan 54 6.
In de weekends, ook in de
winter, zijn wij graag aan
boord. Daar onze thuishaven
[Jmuiden is, kunnen we als
het weer het toelaat, snel bui-
tengaats zijn. Veel plezier be-
leven wij aan ons sleepnetje
waar we platvis, maar liever
nog garnalen mee proberen
te vangen. Deze garnalen ko-
ken we met zeewater aan
boord. Het sleepnetje heeft
een spanwijdte van 2 meter
en wordt aan een 30 meter
lange lijn achter de Drammer
gesleept. We varen dan iets
harder dan stationair.

Nog iets over het leven aan
boord: 7 bij 3 lijkt klein. Bij
het betalen van havengelden
kunnen we er dan ook altijd
op rekenen er gunstig af te
komen. Toch biedt de ruimte
in de Drammer meer dan ge-
noeg plaats voor ons tweeén.
Er is voldoende zitruimte
voor 7 mensen.

Weer of geen weer, onze zo-
mervakantie van 6 weken
brengen wij aan boord door.

In het vooronder zijn twee
ruime slaapplaatsen en een
pomptoilet. In de kajuit is
eveneens ruimte voor twee
slaapplaatsen. Prettig is het
grote schuifdak, bij warm
weer is de temperatuur bin-
nen dan ook aangenaam,

Handig is de constructie van
het uitschuifbare aanrecht
met 2 pits-gasstel. Iedere
keer staan we zelf weer ver-

* Bicolor en Pasja-Alma in
Nieuwpoort, Belgié.
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steld over de enorme berg-

* Uitschuifbaar aanrecht, rechts
onder stuurstoel de kachel.

ruimte die de Drammer ons
biedt.
De kuip is redelijk ruim, mak-

* Bicolor in het vroege voorjaar
bij het eiland Hooft op het IJssel-
meer.

kelijk bij het vissen en plezie-
rig om in te zonnen.

Na ruim zes jaar hebben we
niet de minste behoefte aan
een andere of grotere boot.
Onderhoud: Eén keer per
jaar komt de boot voor 24 uur
op de helling. De schroefas-
speling wordt dan gecontro-
leerd (de water gesmeerde
schroefas is nog nooit vervan-
gen). Het onderwaterschip
maken we dan schoon en
voorzien we van anti-fouling.
Dan moet hij er weer een jaar
tegen kunnen. Het polyester
zetten we regelmatig in de
was. Eén keer per jaar komt
de monteur van Bukh Diesel
Nederland, de motor nakij-
ken. Tweemaal per jaar (voor
de zomer en de winter) ver-
vangen we de smeerolie.
We hopen nog in lengte van
jal'('n met onze Drammer 700
‘Bicolor’, over ruim water te
varen.
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